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liffer Entferntes, nev eingefigtes oder uagebautes Teil Blatt

Vorwort

1 Schal thebel 1

2 Drahtgitter vor Scheinwerfera 1

3 Schelnvecrfer ait senkrechter Streuscheibe 1

5 Froatspoiler 1

] Radkappea 1

6 Auspuffaalage 2

17 Leakrad 2

8 StoBdispfer z

9 Lenkgetriebe 2

10 Scheibeabreasen 3+ b

1" Irosselbressen L]

17 hydraulische statt mechanische bertragungseinrichtung [

13 Iveikreisbrensanlagen L]

% 5-Loch Rider und Reifen 5-8

15 k-Loch R3der und Reifen S5+6,9-13

1% Vorderachsabstiitzung 1%

7 Distanzrings ; *

18 _ Spurverbreiteruag aa der Hinterachse it VW-Ersatzteilen 5

19 Ausgleichfeder 15

2 Sturzverinderung 16

2 Einbaw stirkerer Viotoren nit Kihlgoblise auf der Lichtaaschineswelle eV

2 Elobaw stirkerer Vi-Motoren ait Kihlgeblise auf der Kurbelvelle 7+8
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vor 8/70 5-6
1 Hel2ungen und Helzgerite
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In uvnveraindertes Usfang varden techalsche indmmgn an Volkswagen beobachtet, die die Fahreigenschaftes, die Be-
anspruchung einzelner Bauteile uad die Sicherheit besinflussen, Die Betriebserlabnis diessr Fahrzeuge ist In vielea
Fillen erlosches und eine Abnahae nach § 19 StVI0 vird erforderlich.

Ia folgenden sind dle hiufigsten Anderuagen usamengestellt und Himveise fir die gutachtliche Behandlung gegeben,
Bei allen w Ist ein technisch einvandfreier Gesaatzustand des Fahrzeugs Voraussetiong.

Das Datua der jeweils letzten Bearbeitung Ist uaten links auf jedew Blatt vermerkt.

Ist ernsute Betriebser-

5 Ist die Anderung lavbnls nach § 19 Stv20
Art der Anderung technisch 2uldssiq ? 1u beantragen 7
1. CEinbau eines kurzen
Schal thebel s ja, soweit die Bedienbarkeit darunter nein
nicht leidet
2. Anbau von Drahtgittern
vor den Schelnverfern nein -
3. Einbau von Scheimwerfern mit
senkrechter Streuscheibe und
entspr, Kotilugaln voa Typ 11 1
oder 15 Ja nein ')
h. Yervenduag von Froatspoilern jo Ja 3

Es dirfen nur von V4 freigegebene, durch ein Gutachten
einer lechnischen Prifstelle fir den Kraftfahrzeugver~
kelir oder eine Allgeseine Batriebserlaubais des betreffen-
den Fahrzeugtyp zugeordnete Frontspoller vervendat werden.

5. Entfernung von Radzierkappen j

Vorstehende Stahlblechklasmern sind zu entfernen, die
Achsauttern, Schrauben und Bolzen sowie anders vor-
stehende und scharfkantige Teile sind abzudecken

I) Ja: wenn eus anderen Grinden (2.8,
erforderlich sind.

?) fine neve Betricbserlawbnls Ist far Frontspoiler ait einer Allgeseinen Betriebserlavbnis nur erforderlich, venn ihre
Wirksaskeit von elner Abnahes nach § 19 StVI0 abhingig gesacht wird,

Es soll suf bestehende Gutachten des TUV Hannover for iler b

Vd-Spo Ingeviesen verden: Tagebuch-fir. 192/73 (Passat-Spoiler
dar Fa, Kamel), 126/73 (Spoiler der Fa. Kaufmana fir Typ 11 mit Sicke in der Fron

tstodstange), 83/74 (Spoiler der Fa.
Kamei fur Typ 11, 13, 15). Diese Gutachten sind nur von Spoilerhersteller erhiltlich

Vorschriften Gber Radabdeckungen oder Rausverhilinisse) Kotfligelverdreliterungen

12.3.1975



ute Betriebser-

Ist die Anderung laubais nach § 19 StVZ0
Art der Rnderung technisch zuljssiq ? 2u beantragen ?
6. Knderung der Auspuffanlage ja - )
7. ([lnbau kleinerer Lenkrider ja %) Causser for Typ 2) dbis 0 wa § j
sofern die Sicht auf vorgeschriebens Instrumente und Koo-
trolleuchten sowie die Bedienbarkeit wichtiger Schalter
nicht.beeintrichtigt wird,
(Ausserdes entsprechend ™Fihrerhaus-Richt] {nfen"
vos 16,12,1366, Ziffer (%), (15) wnd (17)). 5)
8. Verwendung anderer StoBdampfer j nein
Die Liste der vom W.Werk espfohlenen StoSdimpfer ist zur
Veroffentlichung an dieser Stelle zv uafangreich geworden,
In Iveifelsfillen konnen die entspreshenden [rsatzteilnussern
von W-Kundendienst-Werkstitten mitgeteilt verden,
9. Austausch der Spindellenkung
gegen Rollealenkung
Typ 11, 14 wd 15 ja nein
%

Y

Ausgenomsen sind Auspuffanlagen, fUr die eine Allgeseine Betriebserlaubnis mach § 22 StVI0 abgestellt auf den
entsprechenden Fahrzeug- und den jewsillgen Motortyp, besteht.

Es wird hler darauf hingewlesen, daB vom Fahrzeughersteller als wahlwelse Ausristung ab 8/69 (M-Ausstattung)
Lenkr@der mit 380 en §f geliefert werden, Diese sind auf der in Fahrtrichtung vorn liegenden Seite, in der Nabe
(nach Abziehen des liwpenknepfes sichtbar) oder auf einer Speiche mlt "W" gekennzeichnet.

Beziglich der Testigkeit und Unfallsicherheit ist entweder eine Freigabe des Fahrzeugherstellers oder eine Allge-
weine Betriebserlatbnls (ABC) fur das Lenkrad erforderlich, Bis zer Ertellung solcher ABE's genigt ein positives
Gutachtea der Lenkradprifstelle des TUV Rheinland e.V. Liegt eine ABE fir elin bestimstes Lenkrad bezogen auf einen

bestimaten Fahrzeugtyp vor, ist elne Abnabae nach § 19 Abs. 2 StVI0 nur erforderlich, vem die Wirksaskeit der
ASC von der Abnzhme abhingig gesacht wird

25.8.197%
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= Ist erneute Betriebser-
£ Ist die Anderung laubnis nach § 19 5tV20
Art der Anderung ¢ technisch 1uldssiq 2. 1u beantragen ?
10, Usristung auf W-Scheibenbreasen
10.1. Typ 11, 13, % und 15
auf vordere Scheibenbreasen
des Typs 1 % jo Ja

a Fahrgestell-Nr, 1,6000 001 7) (ab August 1965)

(bel Glteren Fahrzeugen vegen anderer Vorderachse
nicht sglich).

Beis Einbas von Scheibenbremsen vorn missen der Naupt-
breaszylinder, der Ausgleichbehdlter ait Nachlaufleitung
8 m f ) und dle Achsschenkel ausgetauscht wverden,
€s espfiehlt sich, ggf. die Hinterschse auf Bremstromseln
nit Lochkreisf 130 s (A-Loch-Rider) vazurGsten, daeit nur
¢in Reserverad erforderlich ist

Bet3tigungshebel, Hauptbreaszylinder, Radzylinder und
Radbressen missen jeweils einem der Bremsschesas
(s. Anlage & aa SchluB des Usristungsblattes)

113000 115 # (Einkreis-B8A) 113 000 115 J ?lwlinis—lﬂ)
113 000 115 L (Cinkreis-BBA) 113 000 115 M (Zweikreis-88A)
113 000 115 R imurm-lm 113 000 115 1 (Cinkreis BBA)
113 000 015 AB (Zweikreis-88A) 113 000 015 AC (Iwelkreis-88A)

10.2. Typ 11, 13, % uwnd 15 prARCTA.
suf Scheibenbremsen vorn

und Trosselbreasen hinten,
jeweils entsprechend Typ 3 ) b Ja
s Fahrgestell Nr. 1.6000 001 1) (ab August 1965)

(bei 3lteren Fahrzeugen vegen anderer Vorderachse
nicht miglich),

Radbremse vorn: Breasscheibe voa Typ 1 oder Typ 3

(die Scheibe ist identisch bis 8/71, ab dana bel Typ 3
andere Bremsscheibe, diese st jedoch s Typ 1 aicht
vervendbar)

Bremssittel des lyps 3 (A2 wa Radzyl.-f) %)

Radbremse hinten: 248 f x 45 ait Radzyl. 22,2 § .
(voa Typ 3), Hawptzylinder 19,05 § x 30 ma Hub des Typs 1,
Pedalverk und Handbremshebel wie Typ 1

Frelgingigkeit der Bremsenteile gegeniber den Ridern und der Rider und Reifen im Radhaus beachten,

Der Punkt (L) In der Fahrgestellnummer steht fir die 2. 2iffer in der Typbezeichaung also bel Typ:

1 fir 1, 3, § oder 5, entsprechend Iyp 11, 13, 15, oder 15

2 fir 1,2, 3, 4, 5, 6, 7 oder 8, entsprechend Typ 21, 22, 23, 2, 25, 26, 27 oder 28
usw.

2. 8. bel Pos, 1 fir Fahrzeuge des Typs 11: ab Fahrgestell-Ar, 116 000 001

%) Zur Unterscheidung der Breassittel siche Wi-KD-Hitteilung B 34 (8/71), dle vom einar varistenden Woderkstatt
vorgelegt werden kann,

254,197



Art der Anderung

10',. In }1l ” und %

auf vordere Scheibenbressen
des Typs 3 6)

11. Usristung aufl %ﬁnen Troome] -
breasen vorn wnd hinten

Ea Ll

Ist die inﬂnng
technische 2uldssiq ?

ja

Beim Einbau von Scheibenbremsen vorn missen Hauptzyllinder
und Achsschenkel ausgetauscht werden.

(es espfiehlt sich, ggf. die Hinterachse auf Breastromseln
mit Lochkreisdurchaesser 130 sm (4-Loch-Rider) umzuristen,
danit nur ein Reserverad erforderlich ist.)

Betatiqungshebel, Hawptzylinder, Radzylinder und Radbreasen

missen jewells einem der Breasschesas

311 000 115 F, G, N, J entsprechen (s. Anlage § am Schlu des

Usristungsblattes)

Iyp 11, W und 15 it 5-Loch-Ridern

auf Trommelbremsen 280 § x 40
des Porsche-Typ A oder 8

vorn und hinten )

12, Cinbau einer hydraulischen
Vé-Bremsanlace

Typ 11 (Standardavs fibrung)

13. Cinbau einer Jueikreisbress-
anlage

Typ 11, 1% und 15

Typ 31, 3 und 3%

6) ) siehe Blatt 3

25.5.197% y

J

nur bis Fahrgestell-Nr, 1,5979 202 7) (Juli 1965)
wegen ab dann anderer Vorderachse ich,

Kawtzylinder 19,05 §, 30 Hub (Typ 1), Radzylinder vorn
und hinten 19,05 § (Porsdndtrls

b0

nur bis Fahrgestell-Nr. & 630 937 erforderlich (Mirz 1962),
3 dann serienmdfig

empfohlen: Radzylinder vora 22,2 f, hinten 19,05 §,
Hauptzylinder 19,05 §, 30 Hub, baw. 17,46 §/33 Hud, Rad-
bremsen 230 x 40 vorn, 230 x 30 hinten.

De= Usbau des Pedalwerkes und der fluchtenden Anbrimquag
des Hauptzylinders ist besondere Aufmerksashelt zu widmen,

J

ab Fadrgestell-hr. 1.6000 001 7) nur Austausch des Haupt
2ylinders, davor Austausch des gesaaten Pedalwerkes und
des Pedalilgmocks erforderlich,

Bei Scheibenbremse vorn never Hauptzylinder 19,05 §,
Hd 14 « 14 mm,

Bei Trosmelbresse vorn never Havptzylinder 19,05 f,
Hb 15,5 + 12,5,

Kupplungs- und Bremspedal siissen 1t. Ve-Vorschrift

¢ingestellt werden. Siehe auch Pos. 12 letzter Satz.
ja

neuer Hauptzylinder 19,05 §, 15 + 15 ma Hub,

Xupplungs- und Breaspedal sUssen nach W-Vorschrift
eingestellt werden, Slehe auch Pos. 12 letzter Satz.

erncute Betriebser-
s nach § 19 Stvi0
Zu beantragen 7

ja

ja

ja
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15. Rad-Relfen-Kombinationen ausserhalb der Allgesmeinen Betriebserlavbnis

Vwbenrkmg:

1.

25.5. 1974

Oie in den folgenden Tabellen ausgesprochene Zulassung von Ridern bezieht sich nur auf deren Abmessungen.
Ein Nachweis ausreichender Radfestigkeit ist ggf. zusitzlich erforderlich, wvenn im folgenden dariber nichts
gesagt isty Ausserdem ist bei den einzelnen Fahrzeugtypen zu priifen, ob die “geprifte Radlast" in den
untenstehenden Tabellen nicht Gberschritten wird (besonders bei den Typen 36-II und 46.)

Die bel W gefertigten (und dann mit dem W-Zelchen versehenen Rider) sind vos Hersteller auf ausreichende
Radfestigkeit gepriuft (s. Anlage 6).

Desgleichen sind folgende, hier infrage kommenden Rider vom jewsiligen Radhersteller 1t. vorliegenden
Berichten bzw, Bestitigungen auf jusreichende Festigkeit fir die uaten aufgefihrtes Radlasten gepriift.
(Absessungen und Anschlu=aBe sind vom Fahrzeughersteller freigegeden.)

AnschluBaae (ea) geprift

Hersteller  Rad-Numser  GroBe Lochzahl flochkrelsf  fur Rad- Beserkungen
EinpreBtiefe last (kp)
ATS 5515 S1Y2Ix 1582 M1/ 380 Leichtaetallrad
ab Fertiguagsdatum 6/72
Kronprinz 603 78 hJx15H2 4/130/%0 Rippenscheibea
605 88 b123x 1502  §130/% Rippeascheiben
605 98 L1Y2Ix 1502 Af130/% Rippenscheibe
606 28 b12)x 1582 M1%/% Lochschaibe
613 78 51Y2dx15mA A1/ Lochschelbe neu als i 2
(alte Bez, 613 018)
615 38 51U2Jx 15 W1/ Rippenscheibe nev als M 2
Leaserz 1560-1 h1f2dx15H2ZA 130/
1563 5920 x 15MA2  4/1%0/4 bis Fert.-Datus 12/71
1563 SUZJIx15MAZ 4/130/%6 s Fert.-Datm 172

15%63-2 S1YZIx15MA2Z §1%0/25
15%63-2 SUYZIx15MAZ  §/130/25
15%3-3 SH2Jx 15 A2 §/130/40
15633 SUZIx15MA 2 §/1%0/4%0
1565 hIx 1502 5/205/33
1568-2 5 1/2Jx 15 WA 28 4/130/26
1568-2 5 1/2J x 15 A 2 8 §/130/26

bis Fert.-Datum 12/71
s Ffert.-Datwm 172
bis Fert,-Datua 12/7
a Fert.-latwm 172

bis Fert.-Datum §/7%
® Fert.-Datus 5/7%

¥ S55¥SYBRSISIGEYE 8 YBBLE

1569 h12ix 5082 130/% bis Fert.-Datom 4/7%
1569 b12Jx 15828 §1%0/%0 ® fert.-Datwm 5/7
1576 5YZIx15MA2 /25
1585 h120x1582  s5/25/5

Sadrad - 150801 512Jx1502 Ao/
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1.

9.

1.

1.

17,

b

Weiter sind folgende Rider nach den ™orliufigen Richtlinien fir die Priifung von Ridera von Personenkraftwagen

und deren Aohingern®™ geprift und von den jeweiligen Prifstellen far die Vervendung an den uater th. in der
Tabelle aufgefuhrten Vé-Typen freigegeben:

AnschlufnaBe (ma) geprift

Hersteller  Rad-Nusser  GriBe Lochzanl/Lochkrelsf  fir Rad- Beserkungen
EinpreStiefe last (kp)
Sorrani R 1-54 S512J3x % b/130/%0 %5
(friher 464) :
Decker T0E/02 512 ix % MR/ 3%0
Negglin HOK 890 5124 x % H24130/%0 380 Leichtnetallrad zugel. ab

Radfertig.-Datua 4/72

Es sollte bei Vervendung nicht seriens38iger Scheibenrider auf Jedea Fall die ausreichende Freigingigreit
der Rider in Rachaus und gegeniber Fahrwerks- und Breasenbauteilen durch elne Sichtprifung festgestellt verden,
In Zweifelsfillen auch ia Fahrversuch bei voller Belastung, volles Lenkelnschlag und bei Kreisfahrten sit

hoher Seitenbeschleunigung. Diese Priifung ist erforderlich wegen der Fertigungstoleranzea aller fir die Frei-
gangigkeit salgebenden Fahrzeugteile,

Fir Fahrzeuge des Typs 1 mit 5-Loch-Ridern ist bei Vervendung klelnerer EinpreStiefen als 35 ma (2.8, 23 m)
eine Nachristung mit LenkungsstoSdimpfer und Torsionsstabilisator erforder]ich,

Luftdruckverte: Beim Cinsatz der nachstehend genanaten Rad-Relfen-Kombinationen espfiehlt es sich, die
Luftdriicke der jewelligen Serienbereifungen zu fabren, Bel Abweichungen vom Serienluftaruck mud jedoch immer
der Luftdruckunterschied vorn und hinten vie bel den Serienbereifungen beibehalten werden,

A Fahrzewcen, doren Naben einen Zentrierbund habes, sollten nur Rider ait lentrierbohrung in der Mitte
vervendet wergen,

Bei den Angaben Gber die Vervendbarkeit ven Schneeketten bedeutet "ja", dad aladestens feingliedrige Schnee-
ketten, die nicht mehr als 15 sa (einschl. Kettenschlod) auftragen, vervendet werden kdmnen (das entspricht
auch den voa Kraftfahrt-Bundesaat angelegten MaBstiben). Eln leichtes Anstreifen der Schneeketten an flichigen
Bauteilen ist bel voller Beladung und Federungsdurchschligen oder bei volles Lenkeinschlag zulissig.

Reifen haherer Geschwindigreitsklasse (2.8, VR statt SR) aber gleicher GraBenbezeichaung 1t, ™erlautbarung
des Bundesainisters fur Verkehr" zulissig.

Beim Austausch von R3dern gegen andere als die Originalrider (ausgencemen R3der mit elner ABE, deren Wirksame
keit nicht von der Abnghse des Anbaus abhinglg ist? erlischt die Betricbserlaubnis des Fahrzeugs (siehe 14.1,
des Beispielkatalogs des BMV, Vidl. Heft 16-1973, S. 662 ff). '

Bel den Typea 11, 1% uad 15 ait kerzem VYordervagea dirfea in Rahmea der nachfolgend aufgefThrten Umristungs-
adglichkelten vorn klelners Rad-Reifen-Koabinationsn als hiates gefahiren werden.

17.3.1975 i
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15. Technlsch unbedenkliche Rad-Reifen-Kosbinationon ausserhalb cer Allgemeinen Betriebserlaudnis J fir W-lypen sit b-Loch-Ricern

\
Typy g5f. Ausf.  Relfengrife 19)  Felgengrate Einpre3tiefe  neve Betriebser- Schneeke tten pdglich Beserkungen
m laubnis erforderl. yorn: hinten:
N, Asf. 1,2, 1558815 % K2Jx15 % A fa j ”
5 6,30, 1558 15 82915 4 2" fa j ]
%0, 70, 155 SR 15 VY2dx 15 % ) h »
0" 155 82 15 V2 Ix 15 3 f neln »
und 165 SR 15 b2 x5 L] Ja b1 J ™
15 (bls 7/71) 16588 15 h1/2dx15 1) Ja bie) Ja J )
(mit kurzem Vor- 165 5% 15 V12 Ix 15 b Ja Lo b b
dervagen = Fahr- 165 S8 15 V2 dx 15 30 L nein 3
zeuge ait Doppel- 165 S4 15 51/24x 15 ) i nein u. n 3
lingslenkern 165 SR 15 51/24 x 15 % ja nein ja %
vorn) 165 S 15 5123215 25 bis 27 Ja nein ja 2,
WK 5120x15 % N nein fa Wy
WK 5215 % i nein s 20y
WNRIS  512x 15 25 bis 77 I neln fa %,
185/70 5 15 51/2d x 15 40 j neln nein B N
BSNRI5 5124515 % 5 neln nein g
W/OR 512 x 15 2% bis 27 5 seln neln sy
ACHTUNG ! Vorbeserkungen zu dieses Abschnitt auf den Seiten 5 und 6 beachten !

e ———— e

wu lusaasenstellung der serionsdBigen Rad-Reifen-Kosbinationen s, Anlage 6 aa Schluf des Usristungsblattes
10y schlauchlose Girtelreifen dirfen ner auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchloss Diagonalreifen such auf Flat-Hosplelgen (FHA 2) gefahren werden.
5) Foe navare Fanrzeuge: meln (siche jeveilige Allgeseine Betriedserlabais bav, Fahrzeughrief

o Ggf. Lenkeinschlag geringflglg begrenzen
‘ov Yos 8,7.1970 bis zum 23.8.1971 wurden die AusfGhrungsbezeichnungen In den Allgeseinen Betriebserlaubnissen und in den Kraftfahrzeugbriefen vertauscht. Dort sind also
Fanrzeuge ait langes Yordervagen Ausfihrung 30, 40, 70 oder B0 und solche ait kurzem Vordervagen Ausfihrung 31, 41, 71 oder 81. $

»ov Bel vorderen Iroanelbreasen sind aus Festickeitsorinden Ankerplatten und Breasbacken des W Typ 18 zu vervenden, Die Serlenankerplatten voa Iyp 11 und 18 unterseheiden
sich durch elne untarbrochens (1yp 11) und eine Rundus-SchweiOnaht (Typ 18) aa Widerlager fir die Bremsbasken. Ol Ersatzteil-Ankerplatten slnd fir beide Iypen glelch

(alt Rundus-SchvaiBnatt).
-10-
N llf. aﬁr
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Technlsch unbedenklliche Rad-Relfen-Kombinationen susserhalt cer Allgemeinen Betriebserlavbels 9) for W-Typen sit S-Loch-Ridern

Typ, g5f. Ausf, Rei fengrige 9 Felnengrite EinpreStiefe  neve Betrliebser- Schoeeketten sdglich Bemerkungen
m laubnis erforderl. vorn: hinten:
31 und 36 165 52 15 hfzdx s L] neln ] ja 8. "Verlautbarung des BMY™, Liste A
165 SR 15 Y12 x5 k2 ja Jo Jo
b8 (Frontan- 165 SR 14 5Jx W 46 ja %) j Jo _mu 7
tried) 175 Sk 14 5Jx % h6 ja Ja nein &v )
VSR ™ SJdx % i I neln %)

ACHTUNG ! Yorbeserkungen zu dieses Abschnitt auf dea Seiten 5 und 6 beachten |

% Zusamsenstellung der serfensiBicen Rad-Reifen-Kombinationen s. Anlage 6 aa Schlud des Uariistungsblattes

10) Schlauchlose Girtelrelfen Girfen nur suf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchlose Diagonalreifen auch auf Flat-Huspfelgea (FHA 2) gefahren werden.

) for nevere Fahrzevge: neln (siehe jeweilige Allgeseine Batriebserlavdnls biv. Fahrzeugbrief)

z..v 1um Auswuchten dirfen aus Raumgrinden innen an den Felgenschultern nur Klebegewichte vervendet werden,
r

s.u Die Radfestigkelt der NSU R0-30 Stahl- und Lelchtmetallrider ist geprift, dle Frelgingigkelt ait Stahlridern ist gegeben, die mit Leichimetallridern vl jewells

gesondert geprift werden,

25.4.137%



Technlsch unbedenk]iche Rad-Reifen-Kosbinationen ausserhald der Allgeseinen Setriebserlaubnis ev fir W-Typen alt b-Loch-Ridern

-1l=

Typ, 55f. Aust.

Reifengrids '0)  Felgengride

EinpreStiefe
m

neve Betrliebser-

Schneekatten niglich

Beaerkungen

laubnis erforderl. yorn: hinten:
1, Ausf, 31, 41, 15588 15 h120x 15 bl ja ) Ja ja
'_. n" ssms W 124x15 30 j nein s
und 15 165 S7 15 h2J)x 15 ; b ja .J ja fa
(wit langem Vor- 165 3R 15 b2 x 15 » Ja nein 42
dervagen alt 165 58 15 5124 x 15 25 bls 27 5 neln fa %) &
Federbelmvorder-  175/70 815 51/2Jx 15 25 bis 27 2% neln fa %) %)
achse; ner bis  1S/0R15 51/2Jx 15 25 bis 77 fa neln nein 1) %)
8/73 fahrgestell- %5 SR W 5 9/2 4 x % 23 bls 27 5 neln h g O %
M. 13302911 1) 150 520 x 23 bis 27 h 2y 1 6z )
= Fr.alt positives 175 SE 14 51/2.J x % 23 bis 27 I ) 2 X o 2
Lenkrollradivs 22)) 185/20R % 51/2.J x 1 23 bis 27 5 2 o % % )

ACHTUNG !

1) siene Blatt 3
%) lussssenstellung der seriensddigen Rad-Reifen-Kobainationen s. Anlage 6 aa Schlud des Usrlstungsblattes

Vorbeserkungen v diesea Abschnitt auf den Seiten 5 und 6 beachten |

10y Senlauchlose Girtelrelfen dirfen nur auf Doppelhuspfelcen (H 2), schlauchlose Diagonalrelfen auch auf Flat-Huspfelgen (FHA 2) gefahren verden

._J Fir navere Fahrzeuge:

nein (siehe jeweilice Allgemeine Betriebserlachnls bav. Fahrzeugbrief )

._au lum Auswuchten durfen aus Rausgrinden inmen an den felgenschultern nur Klebegevichte verwendet werdea

._mu Yo 8.7.1970 bis 23.A,1971 wurden die Ausfih

.:w

~J Bel Fahrzeugen vorn Ferliguagsdatum 2/71 sind die Federbeine bel nicht ausreichender Frelgingighelt vorn lnnen an Federteller gegen dle nevere Ausfihrung auszutauschen
~J Fahrzeuge mit positiven Lenkrollradius sind erkeanbar an den geschmiedeten Querlenkera, solche ait negativen Lenkrollradius an den Querlenkarn aus zvel geprigten Blechtellen

25.5. 1974

eichaungen in den Allgeseinen Betriebserlasbnissen uad in den Kraftfahrzeugbriefen vertauscht, Dort sind also
\fahrzeuge mit langes Vordervagen Ausfinrung 30,50, 70 oder 80 und solche mit kurzes Vordervagen Ausfihrung 31, 41, 71 oder 81

Noch nicht geprift
mv Bel vorderen Schelbenbreasen mussen Abdeckbleche sit W-Teile-Nr. 113 405 595 vervendet werden

L1



Technisch undecankliche Rad-Reifen-Komvinationen ausserhald der Allgeseinen Betriebserlavdnis @u fir W-Typen ait d-loch-Ridern

-10-

Reifeagrite dov Felgengrode

Elnpredtiefe

neve Betriebser-

Schneeketten a3glich

Beaerkungen

Iypy g3f. Aust.
s laubals erforderl. yorn: hinten:

Iypen und Ausf. 165 SR 14 51/2 X x 14 7 i B 2 B

vie auf Selte 9 175 5% 1h 51/2 X x 14 2 s ) 2 Lo TREL
%5 % 1 5124 x 14 23 bis 40 i ) 2 o Ul
175/70 Sk 14 51/23x 1 23 bis 40 jo & Y e T
175 5t % 51/2 3 x 23 bis 40 I 2y 2h ) 2
WMANK 512 x 23 bls 40 3 2 ) Wy

ACHTUNG ! Vorbeserkungen 2u diesea Abschaitt auf den Seiten 5 und 6 beachten !

e ———

av Zusammenstellung der serienaiBigen Rad-Relfen-Koobinationen s, Anlage 6 aa Schlul des Umriistungsblattes
10) Schlauchloss Girtelreifen dirfen nor auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchlose Diagomalrelfen auch auf Flat-Huspfelgen (FHA 2) gefabrea verden

Sv Bel vorderen Iroaselbremsen sind aus Festigkeitsgrinden Ankerplattea und Bremsbacken des Vé-Typ 18 zu verwenden. Die Serissankerplatten vos Typ 11 und 18 uaterscheidea
sich durch elne unterbrochene (Typ 11) und eine Rundus-SchweiBnaht (Typ 18) am Widerlager fir die Bremsdacken. Die [rsatzteil-Ankerplatten sind fir belde Typen gleich

(it Rundus-SchweiSaaht).
Noch nicht geprift.

-v Bel vordersn Scheibenbreasen sissen Abdeckbleche mit WW-Teile-Nr. 113 405 595 vervendet werden,

v 254097

“0i-

=11=
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lechalsch unbedenkliche Rad-Reifea-Kondinationen ausscrhalt der Allgeseinen Setriebserlaudais av fiir W-Typea ait 4-Loch-Ridern

Typ, g5f. Ausl. Reifengride _ou Felgengrdde Einpredtiefe neve Betriedser- Schneeketten a5glich Bemerkungen
m lauhals erforderl, vorn: hinten:
1
und 33 BSOS Ay 2dx 85 nein 2) fa nein

VSO RB 5Ix 13 45 neln ) $ neln
7S0RB 5Ix 13 45 neln ¥9) 5 neln

A, A2und b6 16550 15 V12 ax 15 41 oder 4 ) I8 jo
%5 SR 15 b2 dx 15 % ja neln fa %,
%5 5% 15 51/24 %15 A0 ocer 46 fa seln 5o 0 Tt
175/70 SR 15 512Jx 15 40 oder 46 ja nein Ja Ly NJ
WK 512Ix15 40 oder 46 5 nein s ¥ B

L siohe Selte 8

ACHTUNG!  Vorbeserkungen zu dlesen Abschaitt auf den Seiten 5 und 6 beachten !

gu lusasmenstellung der serienaiBigen Rad-Reifen-Kosbinationen s. Aalage 6 an SchluB des Usristungsblattes

au Schlauchlose Girtelrslfen drfen nur auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchlose Diagonalreifen auch auf Flat-Humpfalgen (FHA 2) gefahren werden

15) Far neoere Fahrzeuge: meln (siehe jeveilige Allgeseine Betriebserlasbais bzv. Fahrzeugdrief)

SV 1um Auswuchten dirfen aus Ravegrinden nnen an den felgenschultern nur Klebegewichte verwandet werden

17) Die Radfestighelt dor NSU RO-80 Stahle tnd Lelchtnetallrider ist geprift, die Freigingigkelt mit Stahlridera ist gegeben, die sit Leichtnetallridern eub jevells
gesondert geprift werden

Ggf. Lenkeinschlag geringfiglq begreazen

”J Aus Ravegrinden sind nicht alle M & S-Reifen vervendbar
2) Eine neve Betriedserlacknls ist erforderlich, venn die in den AnschluBaaden und Tragfinigkeliten gleichen Rider des Audi 80 {alt Radkappen) vervendet werden

-uv

29.4.1974
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Technisch unbedenkliche Rad-Relfen-Xosbinationen ausserbald der Allgeseinen Betriedserlavbals 9) far W-Typen alt & Loch-Ridern

Typ, 96f. Ausf.  RoifengrdBe Ly Felgengrife EinpreStiefe  neve Betriebser- Schneeketten adglich Bemerkungen
m lavbnis erforderl. vorn: hinten:
13 und 15 165 SR 15 §1/23x15 bl i neln nein
(mit _._.W- Vorder- 165 SR 15 §1/20x15 » b neln nein
s o pladie-WE % TG R T RIS b0 5 neln i .
achse; nur ab 8/73 7 165 5t 15 5123x 15 b » peln ja
o miativgy Lo DO 5 U2 IE 5 ‘o " min 1)
rollradius <) 1B/ S1Y2JIx15 3 j nein nein
" 15 St 15 VY2 Ix 15 T ) f 5
165 % 15 V12 0x 15 4 [ neln ja
31 und 3% KSR AY2Ix 15 W ¥ fa f %)
165 SR 15 h12dx 15 b ja neln Ja )
%5 SR 15 52 x 15 40 oder 4 j nein nein ¥ Rv
/sy 51Y2dx 15 40 oder 46 o nein nein # %
WSS 51Y20x 15 40 oder 4 5 neln neia i)

ACHTUNG !  Vorbeserkungen zu diesea Abschaitt auf den Selten 5 und b beachten !

7)  siche Blatt 3
ov lusammenstellung der serlenaiBigen Rad-Relfen-Kombinationen s. Anlage b am Schiuf des Uaristongsblattes
%) Schlauchlose Girtelrelfen Girfen nur auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchlose Diagonalreifen auch auf F lat-Huspfelgen (FHA 2) gefahren werden

._J Fur nevere Fahrzeuge: nein (siehe jeweilige Allgemeine Betriebserlavbnis baw. fahrzeugbrief)
L] Ggf. Lenkelnschlag geringfiglg begrenzen

.au Fahrzeuge sit positivea Lenkrollradivs sind erkennbar an cen geschaiedeten Querlenkern, solche mit negatives Lenkrollradius an den Querlenkern aus zwel geprigten Blechtellen
)

Aus Ravagrinden sind nicht alle M & S-Reifen verwendbar

.ZL.

=1

e
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erneute Belriebser-

2 Ist die Anderung is nach § 19 Stv20
Art der Anderung technisch zulissiq 7 2u beantragen
16. Eindav elner Vorderachsab-
stitzong fUr
Typ 11, 1 wmd 15 ja nein
(ausgencemen Typ 11, Ausf. 31, 41, 71, 81 ) at
langes Vordtmgnj
Typ 13 nein -
17.  Anbau voa Distanzringen -
Typ 11, 1 und 15 mit S-Loch-Ridern
vorn: nein -
hinten: Ja Jo
Nur znlisﬂ an Fahrzeugen mit Hinterachsspurwveite bis 7
1]!; :ﬁ& g fertigung bis Fahrgestell-Ar, 1,6 1021 298 '),
Jul o

Dabei ist eine Spurverbreiterung von maximal 32 sa (2 x 16 ma)
gegenbber der jeweiligen Seriemspurwelte zulissig.

Bel Ridern mit kleinerer CinpreBtiefe als 33 sa ist die
Distanzringstirke entsprechend der Elnpredtiefendifferenz
zu verringern,

€s sollten nur Distanzringe mit 5 Bohrungen fur die Rad-
bolzen und nicht 5 Cinzel-Distanzscheiben vervendet werden.

Radfestsitz und Festigkeit der ua die Distanzringstirke
13ngeren Radschrauben missen in jedem Einzelfall gesondert
beurteilt verden. (Mindestfestigkeit der Radschrauben etva
entsprechend 10 K, Material der Serienschrauben Ck 35),
Anzugssomente der Serienradschrawben s, Anlage 5

far andere Ve-lypen nein

) siehe Blatt 3

1) Vou 8.7.1970 bis 23.4.1971 wurden die Ausfebrungsbezeichnuncen in den Allgeseinen Batriebserlasbaissen und in

den Kraftfahrzeugbriefen vertauscht, Dort sind also Fahrzeuge mit langes Vordervagen Ausfihrung 30, 40, 70 oder 80
und solche mit kurzea Vordervagen AusfUhrung 31, 41, 71 oder 81

2y spurveiten Jevells bel zulissiger Achslast gesessen

15

29.%.1974
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Art der inﬂmg

16. erbrelterung an der Hinter-
von rsatz=

9.

tellen

Typ 11 und 15 28) auf 1358 m
gemessen mit S-Loch-Rad & J x 15,
EimpreBtiefe 33 ma

Typ 11 wnd 15 %) 30 1350 e
gesessen alt h-loch-Rad & J x 15,
ElnpreBtiefe 40 ma

Typ 11 und 15 22) auf 1346 ee
ssen alt b~ oder S-Loch-Ridern
1/2 J x 15, Einpredtiefe “l,

Cinbau elner W-Ausgleichfeder

Typ 11, 1 uad 15

Typ 31, 34 und 3%

alle anderen Typen

)

siehe Blatt 3

=15
- Ist erneute Betriebser-
Ist die Anderung laubnis mach § 19 StVI0
technisch zulidssiq ? 2u beantragen ?

(nur fir Fahrzeuge mit Pendelachss)
s —————— s

b jn
ab Fahrgestell-Nr. 3 192 507 (August 1960 )

bis Fahrgestell-Nr, 1,5 980 000 7) (nur fir Fahrzeuge
nit S-Loch-Ridern.

lus3tzlich zu den lingeren Hinterachswellen missen auch
Lagerflansche, hintere Bressleitungen wnd Handbresssells
ausgewechsel t verden,

b ja
® Fahrgestell-Nr. 16000 001 7) Chugust 1965)

lusitzlich zu den lingeren Hinterachswellen nissen awch
Lagerflansche, hintere Breasleitungen und Handbremsseils
ausgevechselt werden,

ja (durch Einbau einer Typ -Hinterachse) ja

Beim Einbau einer Typ 3-Hinterachse mu8 die Breasanlage
entsprechend 2iffer 10,1, 10.2 bav. 11) umgebaut werden
oder es ist eine Typ 1-Anlage ait Ircamelbreasen vora
und hinten entsprechend Bressschema

113000 1158, C, 0, €, G, K, N, P, 0Q, S

(s. Anlage 4 am [nde des Usrustungsblattes)

Tu vervenden.

(nur for Fahrzouge mit Pendelachse)

» J
& Fahrgestell-ir, 2 528 668 (8/%9)
ja Ja

& Fahrgestell-Nr, 0 000 001

dazu sind Trenn- und SchweiBarbeiten am Aufbay erforder-
lich, susserdes sind schwichere Federstibe einzubsuen

nein

Zl) Dleser Usbau ist fur den Typ 14 wegen mangelnden Platzes Im Radhaus chne Aufbauinderung nicht m3glich

29.5.19%
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t erneute Betriebser=

~ Ist die Anderung aubnis nach § 19 StV20
Art der Anderung technisch zuldssiq ? zu beantragen ?
20. Verinderung des Sturzes By ) (nur fir Fahrzeuge mit Pendelachss) :
an der Hinterachse j ja
Sturz bel vorschrifts- luldssiger Sturz

siBiger Cinstellung der  ohne Herabsetzung des zul.6G it Herabsetzung }1)
Orehfederstibe und nach  und der zul.Hinterachslast u.  des 2ul. GG und der

500 ka Laufleistung: ohne Beantragung einer neven  zul. Hinterachslast
Betriebserlavbnis
Sollvert Serientoler.  entsteht 2.B. durch Setzen der
Typ 11, 1% und 15 it korzea Vorder- Federstide X
wagen, ohne Ausgleichfeder
2 Fg.-he. 2 528 668 PR oo 0° -1
Typ 1
st Ausglelchfecer 2 + 1 -1 =7
Typ 14 und 15
ait Ausgleichfeder 1% + 1° - 150 - 2%
Typ 31 wnd 3 23 s 1 0° -1
chne Aysglelchfeder
Typ %
ohne Ausgleichfeder -, SRk N o1 o°
Typ 31 und 3 ° °
ait Ausglelchfeder i TP - 3 - 1%
Typ 36
ait Ausgleichfeder 36 SERD G o 0°
21. Einbau folgender stirkerer 32) 2

Vi-Motorea mit Kihlqeblase 3
auf Lichteaschinenvelle Leistung Hubraum cs Kennbuchs tabe

2] tatsichlich  steverlich 2, B,

bl 192 1184 0

Ll 1285 1276 F

by 1285 1276 AB

k2 1493 1483 6

b 193 1483 .

¥ 1584 1570 ]

b 1584 1570 AD, AS

o] "
) Es vird darauf hingewiesen, dall die Fahrzeuge der Grundtypen 1, 2, 3 und & eit hinterer Doppelgelenkwelle (Schrig-
lenkerachse) bereits serienadig einen negativen Sturz aufweisen, Diessr betrigt z. B. bel den Fahrzeugen der Typen

1‘1\1;6 : =1720" + 50", bei cenen der Typen b1, 42, 46 <1 + 30", Fir diese Fahrzeuge Ist eln Tieferlegen nicht
rulissig.

%) Bel den nach Spalte 3 der Tabelle tiefergelegten Fahrzeugen Ist Ashingerbetried nicht sehr miglich. (Bodenfreiheit
und KupplungskugelhGhe nach DIN 74 058 zu gering !)

3 ") #ro trad Sturzverinderung gecenuber dem Sollvert missen das zulissige Gesamtgewlcht und die zul3ssige Hinterachslast
va 30 kg, belm Typ 36 um 40 kg, herabgesetzt werden.

2 ) Der Einvav elnes schwacheren Motors (24 PS und 30 PS) ist technisch zvar sGglich, jedoch wegen der serienadfigen, nicht
bavar tgenehalgten Heizung (30 PS bls Fahrgestell-Ar. 5199 979, 12/62) nur ait Ausnghmegenehelgung m3glich, die aber
alcht espfohlen werden kann, (Das Prifzeichen der Heizung ist auf dem Fabrikschild des Fahrzeugs angebracht.)

”) Fotoren mit Abgasrick fuhrung dirfen nur vervencet werden, wenn die Abgasrickfihrung ausgebaut wird (es dirfen keine
1sbaren Verbindungen an den von Heizluft Gberstriaten abgasfUhrenden Bauteilen vorhanden sein).

29.‘- % =il=
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Ist ermsute Betrisbser-

y Ist dle Anderuag laubals mach § 19 Stv20
Art der Anderusg techalsch zulissig 7 v beantragen 7

2‘!19'” 1" m'- ”' m' 70' “.n
M, 0,7, 817
Typ 13, % und 15 Ja, for "Avtomatic®: neia Ja

® Fahrgestell-Nr. 1673 351 (Oktober 1957),
® M PS sind LenkungsstoBdispfar uad Stadilisater
erforderlich

Typ 1, Ausf. 1, 2,5, 6 Ja, fir "Atosatic™: aein ja

® Fahrgestell-Nr, & 630 938 (April 1962),
® %0 PS sind Lenkuagsstoddlapfer uad Stabilisater
srforderlich

Auch allgemeln fir 3lters Fahrzeuge als vorsteheod asge-
geben 2ulissig, bel hydraullscher Breasaalage sit dea
Mindestibeessungen:  Irosmeldurchaesser 230 ma
Breasbackenbreite
vorn: M
hiates: YV m

und nach Einbau von LenkungsstoBddepfer uad Stabilli-
sator 3 %0 PS

N2l -2 $07Y, fir "Aotonatic": sala i

a Fahrgestell-Nr. 1 144 303 (Augest 1963)
(3% P3/1192 ca? b Fahrgestall-kr. 117 902 (WGrz 1955))

Avch allgemein fir Eltere Fahrzewge zelissig alt hydraw-
1ischer Breasanlage mit den Abmessuages :

Iroaseldurchmesser 250 ma
Bressbackeabreite

vorn: S5 mm

biaten: S ma

0.3 Typ 3, 3hund 3% nels

22. Eisbaw folgender Vi-Motorea

sit Kihlgebl3se au7 Kurbelwelle Kemsbuchstabe 2.8.: K, R, T, AP, O, CI
(U-Elaspritzer nur mach veltgeheaden Usbaules des
F2 adglich)
22,1, Typ 11, 13, 1 wnd 15 nein -
22 lp2-n 32, for "Actomatic®: nela I
I!) Vou 8.7.1970 bls 23.5.1971 wurden die Ausfihrungsbezeichaungen in des Allgessisen Betriebser]asbalssen vad ia

den Eraftfahrieugbriefen vertauscht. Dort sind also Fahrzewge ait langes Vordervages Ausfinrusg 30, %0, 70 oder 80
vad solche mit kurzem Yordervagea Ausfihrumg 31, A1, 71 oder 81.

3y Jedoch mein fir Fahrzeuge, die serienmdBig ait Moteres
ait KGhlgeblise(uaten liegend)auf der Kurbelwells
ausgeristet siad. vegen der uaterschiedlichea Motorawfhinguag,
%) Jedoch mela fir Fabrzeuge, die serisaaibig alt Motores Abdsckblache uad Luftvfirung (uad damit
ait KGhlgeblise(oben 1iegend) auf der Lichteaschimemvells der Neirzuag)

ausgeristet sind.

.1.-
17.3.1975



Art der Anderung

223, Typ 31, % und 3%

29.4.1974

®

Ist erneute Betriebser-

Ist die Anderung lawnis nach § 19 StV20
technisch zuldssiq 2 ' 2u beantragen 7
ja, fir "Automatic™: nela J

Sh PS ab Fahrgestell-Ar, 0 221 975 (Avgust 1963)

Der Cinbau von 5 PS-Motoren Ist auch allgesein fir
iltere fabrzeuge zulissig bel hydraulischer Bremsaslage
und Trommelbremsen vorn und hinten mit den Abmessungen:

Tromel durchmesser: 248 am

Bremsbackenbreite:
vorn: S0 mm
hinten: 45 ma

und in den weiteren Tellen entsprechend Bressschesa

311 000 115 0 oder € (s, Anlage 4 zum Usriistungsblatt)
oder ait Scheibenbremsen vorn und Trommelbressen hinten
entsprechend Bremsschesa 311 000 115 F, G, M, J

(ss Anlage & zum Usristungsdlatt)

-15-
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Art der Aaderung
23.4, Typ 31, 3 und 36

[

24, Gleichzeitige Vervendung von Diagonal-
und Girtelreifen an eine= Fahrzeug

fir alle W-Iypen

%) $ch = Schalbenbresse, Tr = Trommelbresse

Ist erneute Betriebser-

=2t~ Laubnis aach § 19 St20
Ist die Anderung technlsch zulissiq ? tu beantragen ?
ja, fur "Automatic": neln ja

wenn die sonst serienad8igen oder entsprechend dieses Merkblatt umgeristeten Fahrzeuge die nachstehenden
Hchstgeschwindigkel ten nicht @berschreiten (. sofern uater den entsprechenden Ziffern nicht eine
Stelgerung der Hichstgeschvindigkelt ausgeschlossen ist).

bel vorhandgnen  erforder]iche Motorleistung (PS)
Fahrzeug=  max, zulissige Radvressen 77) bei optimaler Ubersetzung und

typ Geschwindigkeit  vorn hinten Diagonalreifen Gortelreifen

5, % 140 ka/h Ir Ir ca. 61 -
3, % 150 ka/h Sch Ir ca. 75 -
Vr ag E’ Sch Tr Ca. Ou >
Alleseln nur 2ulissig bei folgenden Mindestabressungen der Radbreasen:
Tromseldurchaesser: 248 sa

Bremsbackenbreite, vorn: 50 ma
haten: 45 =

oder bel Schelbenbreasen vorn und Tromselbremsen wie obenstehand fir dle Hinterachse. Bel Geschwindigkeltea
ab 140 ka/h sind §, SR oder HR-Relfen zu espfehlen

nein Su

.: Serlena3Bige fahrzeuge des Typs 3 mit Pencelachse wurden friher auch slt Reifen vorn 6,00-15 L und hinten 165 SR 15 zugelassen.

29.4.197%
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Art der Anderung

23.2, yp 1, Ausf. 31, 41, 71, 81 sw
(mit langes Vordervagen

Iyp 13
Typ 15 (mit langes Vordervagen)

-20-
st die Anderung techaisch zulissig ?

Ist eracute Betrichser-
lawbnls nach § 19 Stvzo
2y beantragen ?

23.3, Typ 21 - 28, ausgencamen 21 F und 27

weon die sonst m.ﬂ...lm&u.n oder entsprechend d

Nr. 2,8000 001 ‘) di

7,00-14, 8 PR, Girtelreifen 185 S8 14 reinforced oder 185R 1% C
leistung bel optimaler Ubersetzung, Diagonalreifen und leeres Fahrzeu

) siehe Blatt 3

1) you 8.7.1970 bis 23.4.1971 vurden die bus hrungsoerei chngen
ait langes Vordervagen Ausfihrung 30, 40, 70 oder 80 und solche

uf Sch = Schelbenbrenss, Ir = Ircaseltrense

%0) Der Cinbou des 1,7 Ltr. 66 PS¥otors (Kennbuchstabe CA) in vor 8/71 gefertigten Fahrzeuge des Typs 2 Ist vagen der erforderlich

in Fahrzeug-Boden sovle andere Fotoraufhingung) nicht adglich

29.4.197%

fa, fir "Avtomatic®: neln $
wenn die sonst seriensiBigen oder entsprechend dieses Meriblatt wageristeten Fahrzeuge die nachstehenden
Hachstgeschwindigkeiten nicht Gberschreiten ( sofern unter den entsprechenden 1iffern nicht eine
Steigerung der Hochstgesehwindigkeit ausgeschlossen ist). .

bel vorh n erforderliche Matorleistuag (PS)

Fahrzewg-  max, zulissige  Racoreasen %) bel optisaler Ubersetzung und
I Geschwindigkeit worn  hinten Girtelrelfen
1, 13, 15 165 ka/h Sch Tr ca. 100
1, 13, 15 135 ka/h Ir Ir ca. 5
[s sind SR- oder HR-Reifen zu vervenden (bls 135 ka/h vegen der Fahreigenschaften sapfohlen),

jo, fur “Automatic®: nein ja

fesen Merkblatt umgeristeten Fahrzeuge ab Fahrgestell-

e Hochstgeschvindigkeit von 130 ka/h nicht Uberschreiten und Relfen der Grode

cz.._l:a-:!_._-:. 212.9&_@5 :22..
g « Fahrer ca, 70 P$) W)

in den Allgeseinen Betriebserlawbnissen und in den Kraftfahrzeugbriefen vertauscht, Dort sind also Fahrzeuge

ait kurzea Vordervagen Ausfihrung 31, 41, 71 oder 81

en Aufbaulnderungen (erveiterte Ausschaitte

«21=
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Dle vorstehenden Angaben sind eit des Volkswageawerk abgesprochen wad entsprechen (bls auf Angaben fur Fahrzeug-
typen und Ausfihrungen, die nicht mehr in der laufenden Fertigung sind) inhaltlich des Rundschreiben Ar. 30 der

Abteilung Kundendienst Techalk voa 15.3.1974 des W-Werkes.

Kosbinationen der vorstehend aufgefihrten Uaristungen sind zulissig, sofern uater den entsprechenden Ziffern
nlchts gegenteiliges angefUhrt ist.

Gegen die Lintragung der vorstehend aufgefihrten Anderungen an W-Fahrzeugen in den Kraftfahrzeugbrisf bestehen
keine techalschen Bedenken, wenn die evtl. angegebenen Auflagen erfGllt sind,

Technische Prifstelle
fir den Kraftfahrzeugverkehr
(TUV Hannover
Typprifstelle

Der I)W(nuuhlm
s

29.5.197%



lusazzanstallung der Typ- und Ausfhrungsbezeichaungen

Anlage 1

Blatt 1
Aatliche Ausfihrungen 1t. Allgeseiner Betriebserlaubals ABE-Ar, evil. Bamerkuwmgen
Irbanaions; - Modeisherelchmng Fohrzeogart  yof, doz, At arUlE Mocat/ishe  Curas 1t ABE 8ingebaute Hotoren)
" W Standard > Phw 1 Linkslenkung, ohoe Schiebedach  2180/4 "ait kurzes Vordervagen”
. neve Bezeichnung: Limousine 2 Rechtslenkung, ohne Schiebedach (= Fahrzeuge mit Doppellingslenkera vorn)
6 Rechtslenkung, it Schiebedach P
3 fruher
W Export Pkw " 3 Linkslenkung, chne Schiebedach 2180/4 "alt kurzea Vordervagen"
neve Bezeichnung: Lisousine 40 B Rechtslenkung, ohne Schiebedach (= Fahrzeuge mit Doppellingslenkern vorn)
W 1300, W 1300 L, W 1300 70 7 Linkslenkung, mit Schiebedach R N e
Autosatik, W 1300 L Auto- 80 B Rechtslenkung, mit Schiebedach 2 st 2 ’ 3l
matik, W 1500
W 1302, W 1302 L, P 31 Linkslenkung, ohne Schisbedach 2180/ mait langea Vordervagen®
W 1302 Automatik, Limousine b Rechtslenkung, chne Schiebedach 1oy (= Fahrzeuge mit Federbalnvorderachss und Schrig-
W 1302 §, W 1302 LS, n Linkslenkung, ait Schiebedach lenkerhjnterachse)
W 1302 § Autosatik, 81 Rechtslenkung, it Schisbedach AB, AC, D, AD, AL, AF, A
W 1302 LS Avtosatik
W 1200 Piw 1 Linkslenkung 2180/5 "sit kurzea Yordervagen®
W 1200 L Lisousine 2 Rechtslenkung AB, AD, AH, AK, 0, AR, AS
auch als "Automatik" 3 Linkslenkung W
§ Rechtslenkung 2
13 W 1305, W 1303 L Phw 5 Linkslenkung 8303 - 6/72
W 1305 Automatik, Lisousine 6 Rechtslenkung AB, AD, Ay O, MR, A5
W 1303 5, W 1303 LS,
W 1303 § Automatik,
W 1303 LS, Avtomatik
" W Karsana Ghia Cabriolet Piw 1 Linkslenkung 00y 5 "ait kurzes Vordervagen”, s. Typ 11
auch als Automatik Cabriolet 2 Rechtslenkung
W Karsana Ghia Coupe Phw 3 Linkslenkung AB, AC, AD, AE, AF, AS, M
auch als Automatik Coupe L) Rechtslenkung
17 W Klelnlfefervagen Lkw - - A520/2 “-733»:— wie Typ 11 ait "kurzes Vordervagea '

1) Vou 8.7.1970 bis zum 73.8.1971 wurden die Ausfuhrungsbezeichaungen

#it langes Vordervagen Ausfinrung 30, 40, 70 oder 80 und sclche alt kurzes

15.3.197%

in cen Allgeseinen Betriebserlaubnissen und in den Keaftfahrzeugbriefen vertouscht. Dort sind alse Fahrzesge
Vordervagen Ausfibrung 31, 41, 71 oder 81






Tusasmenstelluag der Typ- wad AusfGhrungedezelchaungen

Anlage 1
Blatt 3

Aatliche

AusfGhrungen 1t. Allgeseiner Betrliebserlauvbnis

ABE-Nr, evtl,

Bemerkungen

Tysbezeichn,  Nandelsbazelchauag fahrzevgart  yict.8ez.  Art ertellt Monat/Jshr  (ue3. It. ABE singedaute Motoren)

22 Wi-Acht- oder Neun- Pkw 1 Linkslenkung, Fahrgastrauatir rechts oder re. u. 11, 2082/ Seit 8/67 mlt hinterer Schriglenker-
sitzer 3 3 Linkslenkung, Fahrgastracatir links achse, wahlvelse ait Schiebedach(5,8)
auch als Automatik 5 Linkslenkung, Fahrgastraustir rechts oder re. u. 1i. wahlweise 5, 6, B oder § Sitzplitze

L Rechtslenkung, Fahrgastravstic links oder 1i. w. re. AD, Ca, C83, CD, CE, AP, ED
8 Rechtslenkung, Fahrgastravetir links oder 1. w. re.

(3 W-Koeb | Phw 1 Linkslankung, Fahrgastravatir rechts 2041/6 Seit 8/67 mit hinterer Schriglenker-

auch als Automatik (Kobai) 4 fechislenkung, Fahrgastravatie links achse, vahlweise 1, 2 ocder 3 Sitz-
5 Linkslenkung, Fahrgastraumtir rechts, ait Stahlschieve- reihen jeweils wahlveise fir 2 ocer J
dach Personen, daher wahlweise 2, 3, 4, 5,
6, 7, 8 oder 9 Sitzplitze,
AD, CA, CB, CO, CE, AP, ED

23116 1) W-VeBvagen Sonderkfz. 1 Uinkslenkung, Schiebetir rechts oder links 788/ AD, Ca, CB, CO, CE, AP, ED
such als Autosatik (Birofz.) 4 Rechislenkung, Schiedetir rechts oder links

23517 ! W-Caspinguagen Sonderkfz, 1 Linkslenkung, Schiebetir rechts oder links 6565/2 vablveise sit Trenmiand, Stanlschiebe-
auch als Autosatik (Wohnwagen) 4 Rechtslenkung, Schiebetir rechts oder links Aufstell~ oder Hutdach,

AD, Ca, B, (D, CL, AP, EO

2h VW-Acht- oder Neun- Pkw 1 Linkslenkung, Schiededach, Fahrgastrauatir 2040/4 Seit 8/67 eit hinterer Schrig-
sitzer L (Sondermodell) rechts oder rachts und links lenkerachse
avch als Autcmatik 4 Rechtslenkung, Schievedach, Fahrgastravatir AD, CA, CB, (0, CC

links oder 1inks und rechts

25 VW-Siebensitzer L Pkw 1 Linkslenkung, Schiebedach, Fahrgastraustir 2039/%4 Seit 8/67 mit hinterer Schrig-

auch als Autosatik rechts oder rechts und 1links lenkerachse
(4 Rechtslenkung, Schiebedach, Fahrgastrauatir AD, Ca,-CB, €0, CE
links oder links und rechts

% W-Pritschemvagen Liw 1 Linkslenkung 2036/5 Selt 8/67 oit hinterer Schriglenker-

offener Kasten & Rechtslenkung achse, wahlv, ait Plane ynd Spriegel

AD

._v nyr mit hinterer Schriglenkerachse

15.3.1974



lusassenstellung der Typ- und Ausfihrungsbezeichaungen

Alage 1

Blatt 2
Antliche AusfGhirungen 1t. Allgemeiner Betriebsarlavbnis ABE-Ar, evtl, Bemerkungen
Typbezefchn, !3ndelsbezelchaung fanrzeugart  yict, Bez, Art erteilt Monat/dahr  (v.2. 1%, ABL eingebaute Motoren)
15 W Cabriclet, viersitzig Piv 1 Linkslenkung 2004/5 ab 2004/3, N Vi1 (Einsatz 8/70) mit
 8/70: Cabriolet 2 ‘Rachtslenkung langes Vorderwagen™
W 1502 L Cabriolet
auch 3ls Automatik AB, AC, AD, AE, AF, M, AS, AR
W 1302 LS Cabriolet
auch als Autosatik
ab 8/73:
W 1303 L Cabriolet
auch als Avtosatik
W 1303 LS Cabriolet
auch als Autosatlk
17 Golf, Golf L, Golf § Pkw 1 2-tarig mit Linkslenkung 9138 A, 8, M
Golf LS, Golf IS Limousine 2 Z-tiirig mit Rechtslenkung
auch als Autosatik 3 h-tirig sit Linkslenkung
(nur ait 70 PS-Motor) 4 h-tirig eit Rechtslenkung
18 W 181 Phw 1 Linkslenkung 6984
Cabriolet 2 Rechtslenkung AG, AL, MM
(Xdelwagen)
18-63 W 181 Pk 1 Linkslenkung 6985 Militirausfihrung (alt Tarnlicht etc.)
Cabriolet 4 Rechtslenkung AG, AL, M
(Xibelwagen)
2 W-Kastenvagen Led 1 Linkslenkung, Laderauatir rechts  2043/5 Seit 8/67 ait hinterer Schriglenkerachse
such als Avtosatik geschlossener 3 Linkslenkung, Laderavatir 1inks
Kasten 5 Linkslenkung, Laderaustir re.u.li. A, CA, €8, C0, CE, AP, D
B Rechtslenkung, Laderaustir 1inks
6 Rechtslenkung, Laderawmtir re.u.ll.
nr W-Feverldschiz, feverwvehr- 1 Linkslenkung, Laderavetir rechts  2016/5 Seit 8/67 mit hinterer Schriglenkerachse
fahrzeug 5 Linkslenkung, Laderawstir re.u.ll. AD
. 21-515 W-Hochraus-Kastenvagen  Lkw 1 Linkslenkung, Laderavstir rechts  3309/3 Seit 8/67 ait hinterer Schriglenkerachse
auch als Automatik 3 Linkslenkung, Laderauatir links AD, CA, CB, CD, CE, AP, D
4 Rechtslenkung, Laderaumtir links

15.3.1974



Tusassenstellung der Typ- und Awsfihruagsbezeichnungen

Anlage 1
Blatt 5

Astliche Ausfonrungen 1t. Allgeaeiner Betriebserlaubnis ABL-Nr, evil. Boemerkungen
Iypbezeichn, Nagdelsbezeichawng Fahrzeugart  yicfBez,  Art erteilt Monat/Jahr  (u.a. 1t. ASE elngebaute Motoren)
) Passat Varlant, Piw 1 h-tirlg, Linkslenkung 8938 Ia, 18, IC, 10, O, NI, XY
Passat S Yariont, (Koabi) 2 b-tirig, Rechtslenkung
Passat L Yariant,
Passat LS Varlant,
Passat 15 Variaat
auch als Autosptik
(mit 1,5 1-Motor)
b ¥u 1600 Karsann-Ghia  Paw 3 Linkslenkung 295%/2 ulatzt geliefert it T, U, P
(nicht aehr In  Coupe 4 Rachtslenkuag (2956/2 111 oa
der Fertigung) 5 Linksleakung, Schiebedach 21.5.1970 eor-
6 Rechtslenkung, Schiebedach loschen )
% Vw-Yariaat Phw 1-1 Sonderaustinrung, Linksleskung 303 Tulissiges Gesamtgevicht: 1435 kg
auch .._...-ra:-:qJ (Xombi) 1-2 SoadarausfUnrung, Rechtsleskung 2ulissige Achslastea:
auch als Automatik ') 1-3 Sonderausfinrung, Linkslenkung, Schiebedach vora: 530 kg
I-h Sonderausiitrung, Rechtslenkung, Schiebedach hinten: 380 kg
1-6 Normalausfihrung, Rechislenkung
1-7 Norzalavsfihrung, Linkslenkung, Schiebedach
1-8 Norsalausfihrung, Rechtsleskung, Schiebedach
I -1 Sonderausfuhrung, Linksleskung tulissiges Gesaatgewicht: 1575 kg
-2 Sonderausfinrung, Rechtslenkung wlissige Achslasten:
I1=-3 Soncerausfihrung, Linkslenkung, Schiebedach vorn: 530 kg
I1-4% Soaderausfihrung, Rechtsleakung, Schiebedach hinten: 03X kg
-5 Norsalausfihrung, Linkslenkung Pandelackes hintes
I1-6 horsalausfihrung, Rechisleskung
-7 Norsalausfhrung, Linkslenkuag, Schisbedach fGr alle Ausfihruagen: M, K, P,
11 -8 Norsal susfihrung, Rechislenkuag, Schisbedach I, v I

1) Die Austihrungen 11 = .... sind aicht ait Automatik lieferbar

15.3.1974



lusanmenstel lung der Typ- und Ausfihrungsbezeichnungen

Aalage 1
Blatt

Antliche Ausfuhrungen 1t. Allgeaeiner Betriebserlaubnis ABE-Nr, evtl, Bemerkungen
Typbezeicha. Rancelsoezeichnung Fahrzevgart  4icq8e2,  Art ertoilt Menat/Jahr  (u.a. 1t. ABE eingebaute Motoren)
26-16 Yu-Doppelkabine Liw 1 Linkslenkung, Fahrgastravatir rechts 2068/5 Seit B/67 sit hiaterer Schriglenker-
of fener 3 Linkslenkung, Fahrgastrovmtir links achse, 6 oder (bei aingebauten Schrinkem)
Kasten A Rechtslenkung, Fahrgastravmtir links 3 Sitzplitze, vahlveise ait Plane uno
Spriegel, AD
26-201 Y¥-Grofraua-Holz- Lkw 1 Linkslenkung, Seltenvandklappe re. oder re.us li. 2070/5 Seit B/67 alt hiaterer Scheiglenker-
pritsche of fener b Linkslenkung, Seltenwandklappe links achse, AD
Kasten A Rechtslenkung, Seitenvandklappe 1i. oder re.u.li.
2 Vei-Kr ank enwagen Kranken- 1 Linkslenkung, Krankenrauetir rechts 2057/5 Seit 8/67 ait hinterer Schriglenker-
Joch als Autoaatik kraftwagen A Rechtslankong, Krankenraumtir 1isks achse, wanlv. 6 Sitzplitze (davon 1
Notsitz) und 1 Liegeplatz, S Sitzplitze
(davon 1 Notsitz) und 2 Liegeplitze
oder & Sitiplitze und 2 Liegeplitze
AD, CA, €3, CO €I, AP, D
@ ¥w-5iebensitzer Phw 1 Linkslenkung, Fahrgastrawatir rechts oder li.u.re. 2038/5 Seit B/67 ait hlaterer Schriglenker-
such als Automatik 2 Rechtslenkung, Fahrgastrawmtic links oder li.u.re. achse, 7, vahlweise 5 Sitzilitze
5 Linkslenkung, Schiededach, Fahrgastravatir
rachts oder rechts vad links AD, CA, C8, Co, CE, A7, (D
6 Rechtslenkung, Schisbedach, Fahrgastrauatir
links oder links und rechts
3 YW 1600 Phw 1 Sonderausiihrung, Linkslenkung 2167/3
auch TL-Ausstatluag 2 Sonderausiihrung, Rechtslenkung
such als Automatik 3 Sonderavsfihrung, Linkslenkung, Stahlschiebedach ait Fliedheck
L) Sonderausfibrung, Rechtslenkung,Stahlschiebedach Al SR R N
v 1600 Phw 5 Normal avsfihrung, Links]eakung n61/3
wch L-Ausstatlung b Noraal ausfihrung, Rechtsleakung
awch als Avtoaatik ? Norsal ausfihrung, Linksleskung, Stahlschiebedach ait Stufenheck
(friher Vv 1500) 8 Nornal ausfOhrung, Rechtslenkung, Stahlschiebedach W S P P
3 Passat, Passat §, Phw 1 2-tirlg, Linkslenkung 8637 I\, 23, IC, 2F, 20, M2, XY
Passat L, Passat LS Limousine [ 2-tirlg, Rechtslenkung
Passat 15, auch als 3 A-tirig, Linkslenkung
Autosatik (it 1,5 1-Mot.) 5 A-tirig, Rechtslenkuag
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. Anlage 2

Vi-f ahrgestel | nuamern-Systes und Anbri sort

1. Fabrgestellnuasern-Systes: s

Dle Fahrgestellaummern destehen 2 Modelljabr 1965 (beglanend also 8/6%) aus einer neus- bzv. zehastelligen
lahl, Es bedeuten:

die ersten zvel Stellem = erste 2vel 1iffern der Typbezelchaung
die dritte Stelle = Dndziffer des bodelljohras ')

die veltersa sechs oder siebem Stellen

laufende Mumerierung, je lyp und Modelljahr ait
a) 000 001 begianend (bis Modell Jahr
)2000 001 beginnend (ab Modelljahe 1970)

Beisplel: 112 2000 001 = lyp 11, Modelljahr 72, laufende Nuewer2000 001
(das Fabrzevg wurde In August 1971 gefertigt)

2. Die Fahrgestellounsern,siad an folgendea
Stallen singeschlagen:”)

Ty 11, M, %zs;:" 18, w63, 13

Iy 3, 3%,
Typ 41, &2, W auf dem Rabmentuanel (uater der himtersa Sitzbank)
Ip2l-28 bis 8/M wf dea Bodenblech rechts neben des Motor, voa
obena lesbar
» 8N hinten links in Motorrava, auf des Knotemblech
Typ W7 auf dea rechten vorderen Radkasten
T, 8, 53 auf der rechten Federbeinabstitzuag Ia Motorraue,
von oben lesbar
Iyp 32, 33 vorn rechts as der Querwand hister des Motor

Dle elngeschlagenen Fahrgestellavmmern verden durch jo einen Stern brv. eln Vi-leichen aa Anfang und
m Ende begrenzt.

") ¢as Modelljahr L5uft von August slnes Jabres bis Jull des aichsten Jahres, also 2. B, das Nodelljahe 1971
von August 1970 bis Juli 1971

%) susserdes matirlich auf dea Fabrikschild

15.3.197%
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Blatt 14
Vw-boloren, geordnet nach Kennbuchstaben
Hobravne Lelstung bei Drehzahl

sbgerunjat  tatsichlich  steverlich  (PS/Kv) (V/ain.) Bemorkung Hubd/Bohrung

(1) (ca%) (ca%) D)
LT ey 192 1184 »/22 3100 bis 7/64 68/1
i 1,6 1584 1520 /5 5000 o 8/67 69/25,5
il Tl 1 1493 183 W/32 4000 » 8/67 69/83
(] 1,2 192 1184 /25 3600 s 8/60 68/ 77
th 13 1285 7% wn 000 @ 11/65 69/71
F 1,3 1285 1276 /2 5000 » 8/65 69/
S 1 193 1483 a2/ 800 bis 7/65 69 /83
H 1,5 1493 1483 /32 4000 bis 7/67 69/83
K 1,5 193 1483 85/33 00 Verdichtuag 7,8 bis 7/65 69/83

Verdichtung 7,5 ab 8/65

Yy 193 13 W/ W00 s 8766 bis 7/67 69/83
¥h s %93 1483 WX 200 » 11/65 69/83
v 15 93 1483 52/ 5200 bis 7/65 69/83
P 16 1584 1570 W/5s W0 ® 165 §0/85,5
] 1,5 1493 1483 5h/%0 4200 bis 7/65 69/83
I 1,6 1584 1570 54/40 000 » 8/65 69/85,5
v 16 1584 1570 SA/%0 %00 ® 8/67 69/85,5
¥ 17 1679 1668 68/50 4500 Baujahr 63/69 66/%
v 1,7 1679 1668 80/59 4900 66/90
1) 16 1584 1570 SA/%0 1000 fae Kaliforaien 89/85,5
1 1,7 1679 1668 68/50 4500 b 869 66/90
M 4% 1285 1276 /32 4100 69/77
et 13 1285 127 /2 4100 /M
A 16 1584 1520 /5 4000 69/85,5
e 16 1584 1570 8/35 4000 USA (1570: 50 #S) 69/85,5
L' %6 1584 1570 86/% §000 69/85,5
TR 1584 1570 WR 300 & 8/70 bis 112 69/85,5
AN 1,6 1584 1570 K/3% 4000 Kalifornien 69/85,9
(TR N 1584 1570 48/35 5000 69/85,5
AL 1,6 1584 1570 /3% 4000 & 1Nn 69/85,5
[T R W 1 1584 157, 58/ % 4000 UsA 69/85,5
M1 179 1 85/62 5000 66/93
e ¥ 1795 7 68/5 4200 66/93
AR 1,3 1285 1276 §4/32 4100 bisher AB 69/
s 1,6 1584 1570 50/57 4000 bisher AD 69/85,5
Al 8 1795 17 75/% 5000 66/93

15.5.197%
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Blatt 2
Yu-Motoren, aeordaet mach Kennbuchstaben
Hubrauvae Leistung bel Drehzahl

dgerundet  tatsichlich steverlich  (PS/KW) (0/ain.) Bemerkung Hub/Bohrung

(1) () () (an)
8. %1 1679 1668 66/%8 4300 66/90
a 17 1679 1668 66/%8 4800 USA 66/90
cc 1,7 1679 1668 66/48 4800 Kaliforaien 65/90
e %M 1668 62/%5 4200 usA 66/90
AR 1679 1668 62/45 4200 66/%0
uh 16 1605 1594 9/66 5200 Lufttrichterf 2,5 e 7%/82
08 5 1,6 1605 159% 75755 5200 Lufttrichterf 23 aa 76/82
x') 1,8 1807 1795 100/73 530 2%/87
n 17 1679 1668 80/% 4500 USA 66/%0
B 17 %79 166 22/53 5000 Kaliforafen 86/90
£ 18 179 1781 76/% 4800 USA 66/93
0w 18 7% m 68/%0 4200 USA 66/93
TR IRR 109% 1085 s0/3 6000 72/69,5
Y s W 1460 75155 5800 80/76,5
Y 15 wn 1460 ) 80/76,5
mY 15 W 1460 20/51 5800 8/2%,5
K 20 un 1957 9570 4500 71/%
8 20 9N 1957 0/73 5000 n/%
Y s W 160 WS? S0 alt sutomstisches Geteitbe  80/76,5
n ‘) 1,5 wn 1460 /5 5800 ait handgeschaltetea Getriebe 80/76,5
uY 13 1297 1281 55/% 5500 AT
uY 15 W 1460 /55 5300 80/76,5
Y 15 N 1460 85/62 5800 80/76,5
nh s %N 1460 n/s7 5800 . 80/76,5
Y 13 1297 1281 60/% 5800 375

') Motor ait Mldenkolben

2) Wotor ait Flachkolben

}) Motor eit Kraftstoffeinspritzung

*) Motor vassergekiihlt

Alle Motoren werden entsprechend ihrer Kenndaten wit eines bzv. zwel GroSbuchstaben uad laufender Nuserisruag ge-
kenazeichnet. Yor des Buchstade wird ein Vieleichen eingeschlages,

Ab 8/65 warden die Kensbuchstabea uamittelbar vor der Motornusser eingeschlagen und sind daslt Bestandteil dieser
Nvamer.

lvordnuag der Motoren zu dea Fahrzeugen siehe Anlage 1.

15.3.9974
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Blatt 2
in Fertigung Ubertragungselnricht.  Racdbreass vorn §, Brelte faddrease hinten J, Brelite
Breasschesa-Nr, oA .... bis  Fahrgestell-Ne.  Art der Radoresse v/h  Kadzyl.f, Bremsfliche/Rad,  Radryl.f, Breosfliche/Rad,  Hebellisgen  Mebellingen Kasptzyl. §
(Yonat/Jahr)  won ....... bis  Zahl der Breaskreise Backenanordnung Backenanordaung Breaspedal Handbreashebel  Hud
113 000 115 M «") - hyde. Scn/lr (M 1m/0, ™) % R~ 20 2 M0/ 17,8, 179 ﬂ~ 210/33 30/5 19,05/14 « 1
Iveikrals Simplex
113 000 115 N - - hydr. Te/le e W/ 2,2 Wa 2018/ 1,8, M al 203 u/m UR WS
Einkrels Simplex Sinplax
113 000 115 P 8/67 118 000 001 hydr. Te/lr W/ e B9 at 201 %0/ 17,0, M n-u 210/33 83N 19,05/15,512,5
bis .ecee Blsaeicss Iveikrels Simplex Slaplex
113 000 115 0 - . hydr. Ir/lr Q.s:ﬁ.inN ﬁrs\ﬁf.su 210/33 253N 17,%/ 3
Einkrels Simplex Simplex
113 000 115 R 8/6? 118 000 001 hydr. Sch/le r, = 118/%, %ot 201N/ 1,8 179 al 203 53/ % 19,05/14 + 1
bis 8/70 bis 110 3 097 085 Zweikrels Simplex
113 000 115 S - - hydr. Te/te /22 Ma Ns.abixdlﬂu 210/33 253/ 5 17,%/ 33
-.w_.-h. w. 2, Elnkrels Simplex Simplex
npowg N1 - - hydr. Seh/lr r, = 18/%, ¥al  WiW/ MM Wa 2003 253/31 17,% / 3
?w.m_. P 5 Eiokrels Sisplex
143 000 115 A 9) 8/70 111 2 000 001 hydr. Te/lr 28 x A5/ 2381, et 20180/ 1,46, 119 o’ 210/33 253/37 05/12,5011,5
«.w“u..._v_. Mobls ... blnteease Ivaikrels wplex Simplex ) ; .
113 000 015 A8 %) 8/n 112 2 000 001 hyde. Sch/lr r, = 118/50, Wal 201/ 1, 19 - 210/33 253/31 19,05/15 « W
?wu:-.-u__. M bl eesie e Iveikrels Simplex 293/29,5 & 6.0.71
Typ ﬂw alle Aus-
fuhruagen
113 000 115 AC 8N 112 2 000 001 hydr. Sch/lr r, = 118/%, W a ~a;i§§,3% 210/33 BYN 19,05/14 « 18
f.ausf 30, 8, bls ... bi8:veninn Tveikrels Simplex
2, %0
Typ 14 alle Aus-
fuhrungen

J Aufstelluag Goer Vw-Typ 11-Ausfihrungen sishe Anlage 1)

'Ou

.’V
%) gilt sueh far Typ 13

15.3. 974

siehe Anlage &, Blatt 1



Anlage &

Blatt 1
In Fertigung {vertragungseinricht,  Radbrease vora f, Breite Racbrease hinten f, Breite
Breasschess-Nr.  voM ... Dis  Fahrgestell-Ar,  Art der Radbremse v/h  Radzyl.f, Bremsfliche/Rad,  Redzyl.f, Sreasfliche/Rad,  Hodellingen  Medellingen Hawptzyl. §
(¥onat/Jade)  wom ....... bis  lahl der Brecskreise  Backenanordnung Backenasgrdoung Bresspedal Bancdreashedal b
VWv-Typ 11 Brewsanlagen (gilt veltestgehend auch fir Typ 14 vad 15), Typ 13 s. Anlage &, Blatt 2, Are, 5
- * N
111 000 15 bis 4/62 bis 4 630 937  mech. Te/lr 2% x 30/ SY17), 10 e’ 20130/ 53), 10 al 20/% /42 A
s hY q_sl_lm 2/ %._.mm -
113 000 115 5/5  1-0 158 253 20 1 30/ 19,05, 10 @l W x X/ 0%, Wat  20/8 520/42 19,05 / %
bis 10/57 bis 1 673 3%0 Sisplex o
113 000 115 & -3 : Nydr. T/ 200 2 45 / 22,2, 8 ot 203 %/ 19,05 128 a° 210/ 520/ 19,05
Einkrels 8.:_ e splex Tad 4 R
115 000 115 8 /0 1-0 158 253 hydr. Tr/lr 7023/ 19,05 Wl  20x0/17,6, 1Wa’ 208 320/ 37 19,05 / 30
bis 10/57 bis 1673 B0 Elnkrois Simplex
113 000 15 ¢ /57 163 yor. Iefle 202 M/ 2,2, W' W/ 1905 10a  20/B 320/3 19,05 / 3
Einkrols Simplex Simplex
113 000 115 0 bis 8/64 bis 6 502 39 hydr. Te/Te 2% x W/ 22,2, %0 230 x 30/ 19,05, 130 o 20/33 320/37 19,05 / %
Elnkrels Sisplex Sisplex
113 000 115 € 8/64 115 000 001 hydr, Te/lr 20 x M/ 2,2, B0cal 20x30/ 19,05 10’ 210/ 320/31 17,% / 33
bis 8/67 bis 117 844 902 Einkreis Simplex Simplex
113 000 115 G - - hydr. Te/ir 2% x W0 / 22,2, WO e’ 230 x 30/ 19,05, 10 al /3 320/37 19,05/15,5+12,5
Iwveikrels Simplex Sisplex
113 000 115 8/66 17 000 003 hydr. Se/Ir ) e 1M, ) Bl BOxX/ 105 10a  20/3 320/57 12,5/ 3
bis 8/67 bls 117 844 902 Cinkrels Sisplex
nwo NI - - hydr. Sch/lr r, = /%, %ol 2Wx¥/ 1,05 10a  210/3 320/ 57 19,05/15 + 14
Iweikrels Sisplex
113 000 115 K - - hydr. TefTe 0 x W/ 2,2 9@ 2018/ 1,8, 179 al  20/33 320/5 19,05/15,5+12,5
: Iweikrels Simplex Sisplax
113 000 115 L . ; hydr. Sch/lr r, = 18/%, %ot 20140/ MM, 19’ 210/33 20/% 12,5 / 33
Cinkrais Sisplex

._u Ir = Trommelbremss, Sch = Scheibeabrease

2) uaterstrichen bedeutet grndsitalich asuas Bautell

15.3.1974

*) MaBe des Spreizhedels

**) mm pedeutet: geprift, aber micht In Serle gedaut
o) n" virksamer Halbmesser der Schelbenbreass



Anlage )

Blatt &
fn Fertigung ibertragungseinricht,” Radbrease vora §, Breite Radbrease hiatea f, Erelte
Breasschena-Br.  voR .... bls  Fahrgestell-Nr.  Art der Radbrease v/h  Radzyl A, Bressfliche/Rad,  Radryl.f, Breasfliche/Rad,  Medellingen  Hebellingen Hauptzyl. §
(Monat/Joht)  ¥OM ....... bis  Tahl der Breaskrelse Backenanordnung Backenanardnung Bresspedal Handbresshebel Kb
..:v 17-Brensanlagen

171 000 115 hydr. Te/Te MW/ M al WO/ WD, WS ol 25051 253/29,5 17,%/18,3016,3
Ivelkrels Sisplax Sinplex

171 000 115 A hydr. SchfTr 2% %, 505 at 180 x 3/ W2, 95 Al 250/50 253/29,5 17,46/18,316,3
Ivelkrels Simplex

171 000 115 € °) hyds Sch/Tr (%)W, 55 al 10 x 0/ 14,29, 95al 250/5 25379, 20,60/18,5412,5
Iwelkrels Simplex

171000 15€°) ") hydr. Seh/Tr e/ M, 525 ol 10 x M/ 1, HSa 250/5 253/29,5 20,68/14,5+12,5
Ivelkreis Slwplex

171 000 115 6 %) hydr, Tr/Tr /B8 Mot W0x W/ W, WS o 250/51 53/29,5 20,64/14,5412,5
Ivelkrels Simplex Simplex

171 000 15 K ) hydr. Sc/Tr r w06/ b, 52,5 10 x3/ 1,8, %5 ar 250/5) 5Y25,5 12,%/18,3+16,3

; Tvelikrels " Siaplex

Vi-Typ 53-Braesanlagen

171000 115 ¢ %) hydr. Sea/lr %W, sel  MOxN/WB, S al 250/51 253/29,5 20,64/14,5012,5
lvelkrels $Simplex

mu nit Bremskraftverstirker

%) ait lastadhing. Breasdruckainderer 3 der Hinterachse

15.3.197%
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Blatt 3
{n Fertigung {bertragungselnricht,  Radbreass vorn f, Sreite Raddrease hinten §, Erelte
Breasschesa-Ar.  vom .... bis  Fahrgestell-Nr.  Art der Radbresse v/d  Radzyl.f, Bressfliche/Rad,  Radazyl.f, Breasfliche/Rad,  Hedellingen  Hebellingea Havptzyl. §
(Yonat/Jahe)  ¥oM ....... Dis  lahl der Breaskreise  Backenanordnung Back enanordaung Breaspedal Handbreashebel  hubd
Welyp 14-Bremsaalagen (soweit vos Typ 11 @dweichend)
141 000 115 - hydr. Sch/lr r, = 18/%0, ) Ml 20N/ 1,6, 19 @t 203 (38 7) 19,05/1h « 14
Iweikrels Simplex
Y¥-lyp 18-Bremsaalagen
141 000 115 8/69 - 3N hydr, Ie/le 20 x 8/ 22,2, 1M ot 2% x % / 15,05, 8% ot 210/33 B3N 19,05/15,5¢12,5
Ivelkrels Sisplex Simplex
181 000 115 W72 -0 hydr. Tr/lr ™WaxN/ 22,2 19 ot 230 x W/ 19,05, ¥A ot 20/3 253/89,5 19,05/15,5¢12,5
geindert 6.10.71 Iweikrels Sinplex Sieplex
113 000 115 P 2/ - bydr, Ie/le 2% x 80/ 22,2, 19 @ Wk W/ 17,8, 19 at  210/3 B3 0,5 19,05/15,512,5
Iwelkrels Sinplex Sisplex

i
sishe Anlage &, Blalt 1

0.0tv

15.3.1974




Anlage 4

6,10, 19N

Blatt ¢
{a Fertigung Ubertragungseinricht,  Radbrease vora §, Breite Radbreass hinten §, Brelte
Sreasschena-Nr.  von .... bis  Fahrgestell-Nr.  Art der Radbremss v/h  Radayl.f, Breasfliche/2ad, Radayl.f, Breasfliche/Rad,  Hedellingen  Hebellingen Kaupteyl. §
(Yonat/Jahr)  wom ....... bis  1a2hl der Breaskreise Backenanordnung Backenanardrung Breaspedal Kansbreashedel Kb
Vi-Typ 31, 34, X-Bremsaniagen
.‘:§=u W6 0 000 001 hyde. Te/Tr 20 x50/ 20,68, el 20:W/222 Wal 20/3 320/37 2,65 / %
! bls 3/62 0 027 849 Cinkreis Duplex Simplex
311 000 115 A 3/62 0 027 450 bydr. Tr/lr %0/ 2,2 Voot W240/22 Wa' o 20/3 520/31 20,64 | %
bis 8/62 0075 19 Clnkrais Duplex Simplex
311 000 115 8 8/62 0 076 00 hydr. Te/lr W%/ 2 a’  2W0x A5/ 22,2 20 ot 210/ 320/31 20,64 [ 3%
bls 8/63 0 221 974 Cinkreis Dupl ex h e ﬂl:....w ) »
311 000 115 0 8/63 0 221 975 hydr. Te/lr M x50/ 22,2, Bseat MW/ R2 Wat o 210/B 320/57 19,05/ %
Einkrels Buplex TTmplez
311000 115 € bis 8/65 315 120 883 hydr. Te/lr M0/ 2,2 BHal Mxh/R2 W & 210/33 30/% 19,05 / %
Einkrels Dvpl ex Simplex
311000 115 F 865 36000001 hydr. Sen/Tr eI/, Y Wal Mk W' 20/% 520/37 19,05 / %
bis 8/67 317 233 853 Einkrels Simplex
311 000 115 6 867 318 000 001 hydr. Sch/Tr r =18/ 42, Mot MIN/2,2 Wat 2053 520/ 37 19,05/15 « 15
. Ivelkrels i Simplex
311 000 15 ¥ bis &/71 3112 277 1% hydr. Sch/Tr 18/ 4, Mot M xbs/ 2,2 25 = 210/33 BYN 19,05/15 ¢ 15
lwelkrels Simplex
311 000 115 J 8/71 312 2 000 001 hydr. SenfTr r, = 116 / 42, 50 at M 5/ 22,2, 225 9u| 210/33 133514 19,05/15 « 15
bis 8/72 Ivelkrels . Simplax
511000 115 J 8 hydr. Sch/1r T s 16/ 6 Sal Madsf,2 wol 203 25525 19,055 « 15
sit Anderung vou bls ..... Twelkrels o Simplex

***) slehe Anlage b, Blatt 1

15.3.197%
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Blatt 5
in Ferti tbertr safnricht,  Radbresse vorn f, Brelte Radbrease hinten f, Breite
Breasschema-Ar, ‘”n “_....q"ﬂ“ Fahrgestell-Nr.  Art n-“o“n.‘r:..nu- v/h  Radayl.f, Bressfliche/Rad,  Radryl.p, Breasfliche/iad,  Kedellingen Hebellingen Hawptzyl, §
(Monat/JaAr) YO ve..... DIs  Tahl der Bremskreise 8ackenanardaung Back enanordnung Sreaspedal Handoreashedbsl b

Yé-Typ 32-Bremsanlagen

321 000 115 W hydr. Sch/le r =% /8, 52,5 al  Wox 0/ 18,29, 94,5 ot 275/55,5 2%/ % 12,86/17 « 15
Iveikreis . Simplex

321 000 115 A °) hydr. Sch/flr r =9 /&, 525 ol WoxX/ 1,9, MSal 27555 0/9 20,64/16 « 1
Iweikrais ¥ Simplex

331 000 115 4 %) 1) hydr. Sch/Te r w06/ 6 Sy5@l 013/ 1,8, MS5a’ 2755, 20/% 20,64/% » 1

gedndert 8.3.73 Iweikrais v Sinplex

331 000 115 J .v hydr. Sch/lr r =%/, 5,5 ot 0030/ 17,%, M5 ot 275/55,5 250/ % 20,64/16 + 14

geindert 15.8.73 Iveikreis J Siaplex

321 000 115 H hydr. Sch/Tr row9 /0, 52,5c‘ 180x3/ M2, %NS al 75/% 29/9 17,%/17 « 15
Iveikrels s Sieplex

321 000 115 J w. hydr. Sch/Te rom9 /0y, 52,5 at WX [ 1%,83, NS5 ot 2715/ 29/ 9 70,64/16 « 14
weikrels V¥ Simplex

o058 9 hydr. Sch/Tr =%/, 52,5 af WD/ 17, MSa 254 250/ % 20,65/16 + 14
Ivelkrels Simplex

Vw-Typ 33-8reasanlagen

531 000 115 §) %) hydr. Sch/le o %/, 525 al  WOxD/12,%, M,5al 275555 %0/ % 20,6416 « 14

geindert 15.8.73 Iweikrels Simplex

331000 1158 °) ©) hydr. Sc/Te e/, SaSa  20x /17,8, 15 2754 25/ 20,64/16 1
Ivelkrels Sisplex

. ait Breaskraftverstirker -
) mit Bremsdruckaindersr an der Minterachse

.v ait lastabhang. Breasdruckalnderer an der Rinterachse

)
)y 15.3,197%
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lusasaenstellung der VN-Serisn-Racbefestigungsschravben.

Fahrzevgtyp Gevinde Giteklasse Festigkeltskl, Anzwgsdrehmosent (mkg)
Typ 1 (11, 15, W2, 15, 18, 18-63, 1) M 12 x1,5x13 35 -

2 8/66 (Vierlechfelge ') MHhx15x 1 cx 3% - 13
Iyp 2 (21 bis 28)

& fg.-Ar. 2.12 000 001 Mhe159) . 13
Iyp 31, 3, % N12x15x13 &% - 9

® 8/65 (Vierlochfelge) Mihx15x19 &5 - 13
Typ & (M bis 47) 152197 & - 13

(%8, W £ 70) MR x1,5x2 = 8,8 9
Ty 17, 32, 33, 53 n1z.|,s.zc") Cg 35 - 9

K12x1,5228%) - 1,9 9

') fur an Fahrzeugen ait Schaibesbrease, 2 1.8 000 001 generall
Racauttera statt -schravben

bis Fahrgestell-Ar, 8.0 2047 25%6: MW x152 35

~
S

fir Stahlrider (kugelfSruige Vertiefung ia Kopf)

N JRE S o

for Lelchtaetallrider (2zylindrische Vertiefusg im Kopf)

26,8,197%
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Vi-Seriencider fir laufende Fertigung (nach 8/1970) Anlaze 6
Blatt 3
Typ/Aus!. Spurveiten %) (o) Relfengride J _.}-8&-. Cinpres- Radbol zen Lochkreisf  Bolzealochausf. Beseorkung
varn ninten tiefe (sa) Stick  Gevinde (as) (alle Xugelverseni)
15 5.60 - 15
. b e 28D V120x5 M R IFEE T (4 ey th ® 8/73 ait asgatives Lonkrollradivs
’-8 - aw P
we )33 s SYzJixts B VoNNx1s W £4 rymth > 87
W-S - u“
139 Y 13 “wwm “w S5 M A O NnxS 1% Kenaz. "Tuchs® vad Firnensymdol
0-8 o ‘W F
: omd v DR s
2 ' » . 5 A Mizx1,5 100 § 15/ 12
woo ) 3% “ww\m Mw B 54213 ’ 5 J x 13 als Stahlrad usd als
ltts - 13 "w i Lelchtsetallrad, gekemzeichast ™"
2 15/155 = 13 2Jdx 13 9
3% ) 138 185 58 13 $Jx13 50 %) ) M12x15 100 § 512
175/70 52 13
18, 18-53 1324 w16 . 185115 W2k x5 4,5 5  K12x1$ 205 €8 ro=th
195 8 14 .
1354 wuuw 10y 163 5t 1h 55 x 14 2,5 5  M12x15 205 €8 ryeth ® §/71 vahlvelse
-2 185 SR 14 ralaforced )
1386 Ry 7,00 - 1Y) sY2Jxh A 5  Hhx1$ m €8 ry=th
8501
185 52 1 ralnforces ™)
1% 1455 ,00 = 14°) sY2Jx % M 5  MWhaxt1s 1M (8 ryeth » 872
WS RNC
3 6,00 = 151 n
1310 1350 %5 58 15 MY24x15 W) \ M1hx1,5 1% e rysth
2, 3 155 - 13 )
13% 13% 155 S8 13 hzux13 &5 4 M12x15 100 §15/k 12 5J x 13 als Stahlrad und als
165/70 SR 13 5Jx13
175/70 58 13 5Jx13 8 L] N12x1,5 100 P 15/R 12 Leichtaetallrad, gexennzelchaat "Vi"

26.4.1974



Ve-Serienrider fir laufends Fertigung (nach 8/1970) Anlace 6

Blatt 2
Typ/Aust. Sparveiten °) (aa)  Reifengrdse Y Felgengride  Einpred- Racdolzen Lochereisy  Bolzenlochausf, Semerkung
varn binten tiefe (za) Stick  Gevinde (za) (alle Kugelvarsenk)
; 2 5t
1394 )°) 13 165 58 15 hiyzJzx1s W 4 Mhx1,5 130 s :.: » 8/73
6.00 - 15 L
wehY %3 /w1 SYZJx R v O Nhx1s 1D €8 r =t » §/73
U.S - ﬂ“
e hh e RJP 5J9x15 " T TR Keanz. *Fuchs” und Firaeasysbol
6.00 = 15 L
4 ST Ty
153 13 1 1 ¥
6,00 - 15 L » 8/73
mh 1 B
1%
e e wws VY20x15 M VO NS W@ £8 ryxth ® 8/73
6.00 - 15 L ;
W 1310 19%  5.60-15 VIS ") L
B2 1%2 15515 VY2Jx5 B IO e LR £8 ry=?
7
15 79, 1352 5.60 = 15 14 8 1
s 132 155 52 15 hJx L A Mhx 1,5 1% £8 ry=1 ® 8/70 glelche VA wie 1302
s ) s el
3 5
1387 J 1364 165 S8 15 AY2Jdx15 4 M1hx15 3] £e e 1% o 8/71 wahlveise
6,00 = 15 L
“-s - dv
. T s h) s “www" “w VY2dx15 W A NtxS D E8 ¢y nth ® 8/72
'.S - J“ F
weHh B s SYzJxs % A O MxS D E8 ey = » 2N

« 26.4.197%
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O O

Vi-Serlenrider fir Fanrrawge der Fertigung vor 8/1970 “._:..... 8
13kt §
e b 3 f Bemearkun
o/ aust. Reifengral Felgengrdde  Cinpres- Radbolzen Lochkrels§  Bolzenlochaus!, 9
Tya/ tus! wnne..nc.:.n ”w.m“u eifengrde ') Felgeng :.w. ) - Stick  Bainde (sn) (alle Kugelversenk)
@.
1952 - 195% 12% 12% kJx 33 5 M12x15 05 E8 rys 14 Buadtol zemachse
Sma._mm. 129 1250
aech, Bremse .
hydr. Brease 1305 1250 e hJx 15 33 5 M12x1,5 205 Ls ry 1% Buadbal zenachse
1959 - 1964
"v..". "....“H “Ww “““ vahlveise hix 1S 33 5 M12x1,5 205 £s ry= 1h Bundbolzenachse
155 SR 15
8 1 1 hJxt 3 5 M12x1,5 05 (8 r,=1% s hier Kugelbolzen-¥A
st o i o . 1 (s Fg.-Nr. 116 000 001)
> 8/66
Standard 1305 1358 hJx 15 33 5 N12x1,5 205 Ls f= 1%
Export 1305 1350 hJx 15 &0 L M1hx1,5 1% [} e % uﬂ?g N 15 x 1,5 aa F1, alt Schelbem-
rease
1967, 63, 69 1316 _v 135% hJx 1S o ) Mibx1,5 130 E8 rpath a Fg.-Ar, 118 000 001 ner M 14 x 1,5
bis &/70 med) uw Viats v NS 1% €8 ryn
14 bis 8/1966 vie Typ 11 alt S-Loch-felgen
. .
131%6 1
u..nwwa il e NW PR sk bixts M b OMthx1S 1% €8 r, = h
1 wahlwel se
® 12/67 “wﬂ ~W “ww I, VY2425 ¥ 4 Mthxt5 10 E8 ry=th

15 bis B/1970 wvie Typ 11 (gilt fiir 5 und S-loch-Felgen)

') it Schelbeabrease

~v nit Trossslbrease

uu dle Spurveiten sind jeweils bei zulassigen Gesastgewicht gemessen
J u RelfengroBe: PA-ladlen sind nicht berdchsiontigt

26.5.157%



Vi-Teriencider fr laufende Fertigung (nach 3/1970)

Anlace 6

Blatt &
Tyafaest. Spurweiten uu (ss) Reifengride J Felgengrd8e  Einpres- Radbolien lachkreisf  Bolzenlochausf. Bemerkung
vorn hirten tiefs (sa)  Sticx  Gevinde (an) (alle Kugelversenk)
%, 36-265 1310 195 . 6.00 - 151L
3 01352 3) oo e Vizdas 8D 4 Mm% (8 ry =t tyo 3%/11 )
PA 35/11 135
Thy
LER LR i S }oyy2ax1s % AoNats 1% €8 r, = Iyp % 1)
3%
155 SR 1
1386 o e b ) ay2axs W A Mthx1,5 1% £8 rymth
3
% 165 SR 15 .;)
W MO o mal wvzaan W VN tats 10 €8 rynth PP TORNCIe e LU
1357 W2 165 5% 15 “Mu 5123215 % b MWaxS 10 £8 ryeth Leichtastallrad, geknazeichaet ™V
165 58 15 ;)
135% ™0 468 5 15 16) hY23x15 M B M1hx15 10 E8 rym b » 8/73
L hY2Jox W Stahlrad
1350 w5 W 5 gl 5 ANwzys W e a 8/71 Leichtnatallrad, gekenaz,
"Fuchs® wod "YW
53 155 SR 1 b2 Jx 13 5 J x 13 als Stahlrad vad als
1% R 0 $13 s bk 13 45 V. ERERS W R L Leichtaatallrad, gekesar. ™Vv"

.J ait Schelbenbremse

ait Trosselbremse

%) die Spurveitea sind jewslls bl

1l. Gesaatgevicht gessssen

. %) 6= ?w-&n-_!-onva-
PA = Pandalachse

26.45.997%

1

ou sur bel Avsf. aft 1,6 1-Moter usd

nicht fir Typ 21 F, 24 und 25

7) Mindestlings der SchvaiBasht 2vischen
Schissel und Falge Je 60 ne
au our bel Vervanduag des 1,1 1-Motors

Y ReifengriBe: PR-1ahlen sind alcht 9
bericksichtigt

nur alt lrosselbresse
® /N
M) it far Typ 217

a~v

diess Rider sind alcht mehr in der
Fertiguag, I Ersatzteilhaadel sind
in 2vkunft aur moch Rider mit 41 ma
Einpre8tiefs erhdltlich, techalsche

Bedesken gegen die Vervenduag dleser
Rider bastehen aicht

nur bel Vervendusg der 1,3 1-Motoren

nlcht fir Typ 4

® 5/12

16) el Vorvendung dor
2,0 1-Motaren sind
KR-Reifen erforderlich
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(

lusaaaeastellung der Helzumqen und Helrgerite

Aalﬂe 1
Blatt 1

Vi-Iyp Prifzeichen der Heizung Prufzeichen des Helzgerdtes Bemerkung
1 sS4 $53, 560 vahlvelse Klimaanlage
13 sS4} $5 S60 wahlveise Klisaanlage
1% $53 bis 8/73
S & $5 bis 12/72
S 60
W $43 $59, S60
5 $A3 $53 S®& wahlweise Klimaanlage
n Waravasserhelizung vahlveise Klimaanlage
® $43 $%, s60
18-63 S 43 $%, 560
n $4, S $%, S
ral I8 5%, 5%
21-515 S 45 5 1M 536, $9%
74 sS4, s $ 3%, 5%
3 $4, s $3%, S9N
73116 S IM S, S9%
3-517 $45 5 IM S %, 585 S0 S 85 ait Flissiggasbetried,
besondere Yorschriften beachlea
2 S$45, SM $ %
5 $45, SM $%
26 b)) $3%, 59
26-16 S8 $%, 59
26-200 S8 $%, 3%
2%-201 §45 $ 3%, S9%
a $45, S $%, S
F 4, S $%, S

26.8.197%




lusraenstel luny der Belzunaen und Helxqerdte

Anlage 7
Blatt 2

.'.

W-Typ Prifzeichen dor Heitung Prufacichen des Helrgerites Bemerkung

n $H § 60

R Warsvasserheizung vahlwelse Klimaanlage
33 Warsvasserhei zung wahlvelise Klimaanlage
by $H §%, st

p 5P S 60

36-265 $¥ S 60

] S 89 (ABG-Ar. S 89/1) S 88 alt eigener Helzguelle vahlveise Klimaankage
£ S 89 (A3G-Ar. S 89/1) S 88 ait eigener Helzguelle vahlveise Klimaanlage
& S 89 (ABG-nr. S 89/1) S 88 mit eigener Helzquelle wahlveise Klimaanlage
L)) 5%

L} Waravasserheizong

53 Varsvasserhei zung vahlveise Klisaanlage

%.8.1974%
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